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INFORMACIJE OGOLNE
1. Whasciciel dzwigu : Urzgd Miasta i Gminy Ozimek
ul.Dzierzoniowa 4 —
f" Zelgesu o _7.‘9..{’_-:?
2. Miejsce zainstalowania : Budynek Administracyjny Op Nr robastr, _ S557
ul.Dzierzoniowa 4 M55
Ozimek
3. Producent dzwigu : ROKA LCM Sp. z 0.0.
ul. Sudecka 31 a
47-400 Racibérz
4. Numer fabryczny : 003-00-55
5. Rok produkc;ji : 2000
OPIS TECHNICZNY DZWIGU
1. Rodzaj dzwigu : AH2R osobowy
2. Udzwig nominalny 630 kg
3. Predkosé dzwigu : 0,63 m/s
4. Spos6b obstugi : bez uprawnionej obstugi
5. Wysoko$é podnoszenia : 7,94 m
6. Liczba przystankéw : 4
7. Kabina
- rodzaj kabiny : przelotowa o wymiarach 1,1x1,4 m = 1,54 m?
2x0,06x09=0,1 m?
1,64 m?
- masa kabiny i ramy : 720 kg
8. Naped hydrauliczny
- cylinder typ : ZROJE80
- agregat typ : GR40-100
- wydajnos¢ agregatu : 100 I/min
- silnik : elektryczny pracujacy w oleju 12,0 kW/ M542A-12
- pojemnosé zbiornika oleju 4001
- typ oleju LHL 46
- producent ROKA LCM Sp. z 0.0. Racibérz
9. Sterowanie : mikroprocesorowe MSZ 9
- producent ROKA LCM Sp. z 0.0. Racibérz
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10. Doj$cie do maszynowni :

11. Szyb

12. Liny no$ne
- rodzaj lin:
- ilos¢ i $rednica :
- wytrzymalos$¢é :
- rzeczywiste sum. obcigZenie niszczgce
- wspdlczynnik bezpieczeristwa

13. Drzwi dzwigu
- rodzaj konstrukcji:
- nr. badania typu :
- typ zamkéw bezpieczeristwa :
- producent :

- rodzaj konstrukcji:
- Oznaczenie :
- producent :

14. Chwytacze kabiny
- rodzaj konstrukc;ji :
- nr. badania i typu:
- producent :
- uruchamiane

15. ogranicznik predkosci
- producent

16. Zawér natgzeniowy

17. Elektryczny obwéd bezpieczefistwa

maszynownia dolna, obok szybu na poziomie
podszybia, dojécie z korytarza. Wentylacja

w/g PN-EN 81.6.3.5 grawitacyjna zapewniajaca
temperaturg od 5° - 40°C.

Przegroda olejowa w $wietle drzwi mMaszynowni

0 wysokosci zapewniajgcej zatrzymanie 400 1 oleju.

oswietlenie szybu w/g PN-EN 81.5.9,
przewietrzenie szybu w/g PN-EN 81.5.2.3,
otwor wentylacyjny o przekroju réwnym

1 % powierzchni szybu,

zej$cie do podszybia przez drzwi szybowe przy
pomocy zainstalowanej drabinki

S8x19 DRUMET WEOCEAWEK
5x 10 mm

1770 N/mm?

46 kN

drzwi przystankowe

automatyczne, teleskopowe 2-czesciowe
ED-024-1

ST2/L-R

Liftcomp Austria

drzwi kabinowe

automatyczne, teleskopowe 2-czesciowe
KT2/1L-R

Liftcomp Austria

chwytacze rolkowe

nr. badania typu 54-D/97-imp. - typ FOC0005
LG.V.sp.a.

I-20060 Vignate MI - Wiochy

poprzez mechanizm reagujacy na zerwanie liny

brak
reaguje na zwigkszony przeplyw oleju w przypadku
uszkodzenia przewodu

kontrola opuszczania strefy drzwi przez kabing
i korekcja poziomu kabiny na przystanku
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18. Zderzaki

- typ E6
- producent ETN GmbH D - Nirnberg

19. Konstrukcja dzwigu: odpowiada normie PN EN 8].2
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IIma upowazniona jest do wytwarzania dzwigéw Pl Nr rejestr.

hydraulicznych decyzja UD-07-26-W/2-99

z dnia 20.04.1999 1.

DOKUMENTACIJA
TECHNICZNO - ODBIORCZA

DZWIG
Z NAPEDEM
HYDRAULICZNYM

NR. FABR. 003-00-55
NR. DOK. 003-00-55

II. RYSUNKI I OBLICZENIA

1. Projekt montazowy szybu i maszynowni

2. Obliczenia uktadu hydraulicznego

3. Wymiary i obliczenia napr¢zen w prowadnicach
5. Wymiary i obliczenia lin i osi rolki linowej



1100

100

60

J

SOOI RNNN

g |
. 1 s
1 g by
M { .
g I /
' I :m:m:-:l ) /'
¢ e
- &

1650

T
/;r /1/}!/{//’//

O TN N\,

s

\ J\\ ,[\L\\' \|\ N
HN\N?ﬁbx

§ e
\\ NONON NN
\ - . W e, N

e NN
. \\ RONORY

N B
NSO
NN NN

2mry¢100

Agregat

1015

BMOIOIS BjEZS

1650

%
N

X

ROKA LCM Sp. zo.0.
ul. Sudecka 312
47-400 Racibbrz

Przekréj poprzeczny
szybu .

003-00-55




W.n. 3400

W.s. 12470

W.p. 7940

G.p.1130

{ 1
A1
1 Prestrzef: bezpieczetistwa 08x06x05
A1
S | 4/
/| 7%
d v
v
A d P
A
31 |
|' A1
3 A
§ g
] 8
nl'.-t_'
7940 b
el
L2 7 A A
0 T d il
] %
A
4840
Asdop 4
vl
v
A
Ed
1 /]
A
1680| -
=
. |/
= : -
=~ == .
8 o i | e
2: m/ l=1i 1N B}
/f f1
/ [/ || 1 /
Al Al

077

Opis
ROKA LCM Sp. z o.0. - S“°;a
ul. Sudecka3la €KI0) pionowy nr.2
47-400 Racibérz szybu z

Nroys Skala

003-00-55




\D*Cp‘ 30 /9500

UE

5t

750

_,J_5_,0 9c | 190 ||20
| 20:35
1 %0-
/ 145
J\ S —

Opis N Strona
B ROKA LCMspras | | [ 1Z€KIT] -
l. Sudecka 31 a
i, | ATZWI 1 progu z

003-00-55




ROKA LCM Spotka z o.0. r i
ul. Sudecka 31 a ;4
47-400 Racibérz !
Firma upowazniona jest do wytwarzania dswigéw "[1 Zeleassh o 2275 57
hydranlicznych decyzjz UD-07-26-W/2-99 O Y. aam—
z dnia 20.04.1999 r. LOP' e V.38 Zad
DOKUMENTACIJA
TECHNICZNO - ODBIORCZA
DZWIG
Z NAPEDEM
HYDRAULICZNYM

NR. FABR. 003-00-55
NR. DOK. 003-00-55

III. Schematy elektryczne i hydrauliczne

1. Schemat elektrycznej instalacji zasilajacej dzwig
2. Schematy instalacji elektrycznej dzwigu
3. Schematy hydrauliczne



ROKA LCM Spéika z o.o.

ul. Sudecka 31 a

47-400 Racib6rz

Sterowanie

- Opis

- Obstuga

- Montaz

- Uruchomienie
- Usterki
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Opis sterowania

Sterowanie oparte jest na mikroprocesorowym sterowniku MSZ9 w wykonaniu przygotowanym
specjalnie do sterowania dZzwigami. Spetnia réwnoczesnie wymagania normy PN-EN 81.1-2

Sterownik
migdzy innymi :
- Zapewnia tatwy dostgp do programu i mozliwosci Zmiany oprogramowania na miejscu
zainstalowania, w trakcie montazu lub eksploatacji.
- Przetwarza dane podajnika impulséw (enkodera) ustalajac polozenie kabiny w szybie.
- Umozliwia ustawienie kabiny wzgledem przystanku, drogi hamowania, punktu zmiany predkosci
bez koniecznosci zmiany potozenia przystonek w szybie.
- Ulatwia przeprowadzenie badan dzwigu, odnalezienie przyczyn usterek oraz montaz poprzez
umozliwienie odczytow sygnatéw na wszystkich swoich »Wyjsciach/wejsciach* (X1 - X22)
Pozostate funkcje w/g oddzielnej tabeli

ZASILANIE
dzwigu 3+380 V AC-N-PE
obwodu bezpieczenstwa 220V AC
obwodu krzywki 220V AC, 180V DC, 60V DC, 48V DC
obwodu luzownika 180V DC,48V DC
obwodu sygnalow,obstugi sterownika,
obwodu awaryjnego 24V DC
ZABEZPIECZENIA
gtéwne F1-F3
oswietlenie szybu, kabiny F8iF9
transformator F6iF7
czujnik kolejnosci faz F10iF11
silnik nap¢du drzwi Q3iQ4
ZESPOL STERUJACY

STEROWNIK Al

zasilany pradem statym 28 V poprzez listwg X9 z transformatora T1 oraz awaryjnie poprzez listwg
X10 z akumulatoréw.

(Opis sterowania)
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Na sterowniku znajdujg si¢ : Numer Spraw 3“5—; ..... z'-' - / Jooo

dpis ... =
LCD-Display re ‘_"}f:s i 2)

22 Iycza konektorowe okreslone od X1 do X23

tacznik S3 i S4 stuzacy do préb dziatania uktadu mostkowania lgcznikéw drzwi i rygli
tacznik S1 wylgczajacy sygnat otwierania drzwi

kcznik S2 wytgczajacy wezwania

klawiatura

modut napgdu X51 - X55

zasilacz akumulatorow

przekaznik K25 wylaczajacy dzwig z ruchu przy braku zasilania o$wietlenia kabiny
przekazniki K11 - K14 - przekazujgce sygnaly stycznikéw napedu

Eprom

E-Eprom

Sterownik dla dzwigu z dojazdem lub korektg dojazdu przy otwartych drzwiach wyposazony jest w
zestaw przekaznikow K21, K22, K23 i K24 spehniajgcych funkcje uktadu bezpieczeristwa,
mostkujgcego tgczniki drzwi i rygli w strefie drzwiowe;j.

Informacje ze sterownika wypisane na wyswietlaczu (w/g oddzielnej tabeli)
Funkcje 1 parametry: ( w/g oddzielnej tabeli )

-kontrola temperatury uzwojen silnika nap¢du
-kontrola osw. kabiny

-kontrola uktadu mostkowania tacznikéw drzwi i rygli
-kontrola stanu obwoddéw bezpieczeristwa

-kontrola stanu stycznikéw napgdu

-kontrola pracy falownika

-kontrola przecigzenia kabiny

-kontrola pelnego obcigzenia kabiny

-sygnat dzwigkowy informujacy ze kabina znajduje si¢ na przystanku
-informacje mowione o potozeniu kabiny

-jazda rewizyjna

-Jazda rewizyjna :
poprzez wigczenie zespotu tgcznikow jazdy rewizyjnej (3/2) zostaje wylgczone napigcie w
punkcie X2.1 (3/4) sterownika (ptyta A.1).Z powodu braku nap. program sterownika kasuje
wszystkie dyspozycje, dZzwig oraz napgd drzwi s3 wytaczone z ruchu.
Dodatkowo przerwany zostaje obwod bezpieczenistwa (3/3). Naciénigcie przycisku jazdy w
gore lub w dot powoduje ponownie wigczenie obwodu bezpieczenistwa (3/4).
Pr¢dko$¢ jazdy rewizyjnej rowna predkosci dojazdowej lub podwyzszonej w przypadku gdy jest
to mozliwe (nap¢d regulowany) do 0,63 m/sek.
Dzwig nie przejezdza poziom6w przystankéw kraficowych.

(Opis sterowania)
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-Jazda do najblizszego przystanku (jazda rewizyjna w maszynowni) ¥ °4P18 ... S

wigczenie jazdy do najblizszego przystanku powoduje te same skutki co wlgczenie jazdy
rewizyjne;j.
Réznice to : - brak napigcia w punkcie 2.2 plyty Al. (3/4)
mozliwa jazda powyzej lub ponizej poziomu przystankéw kraficowych
réwnieZ przy przerwanym obwodzie bezpieczefistwa poza tacznikami drzwi i
rygli oraz tacznika ,,Stop“ w podszybiu
predkos¢ jazdy réwna predkosei dojazdowe;

-Wylgczenie wezwar :
poprzez wylgczenie tacznika zamkowego wezwari z kabiny lub hcznikiem S2 na sterowniku
zostaja natychmiast skasowane wszystkie przyjete wezwania a poprzez odpowiednie

zaprogramowanie sterownika mozliwe jest skasowanie rowniez przyjgtych dyspozycji z kabiny.

-1 inne

ZESPOL. WYKONAWCZY

W sktad zespotu wchodzg

-styczniki napgdu K1 - K4

-styczniki napgdu drzwi K5 - K8

-przekazniki napgdu drzwi K15 - K18

-przekaznik sterowania krzywkg K19

-przekaznik oswietlenia kabiny K52

-przekaznik alarmu K51

-przekazniki tgcznikéw strefy drzwiowej K43 i K44
- przekaznik oswietlenia szybu K30

-listwy zaciskowe : X1
X3 - adapter ADA3
X6 - adapter tylko przy sterowaniu z falownikiem
X8 - adapter ADA 4 kabina z dwoma drzwiami
Z1-Z6 - ztacza wtykowe

WYLACZNIK GEOWNY

Usytuowany na drzwiach szafy sterowe;.

(Opis sterowania)
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STEROWANIE JAZDA DO NAJBLIZSZEGO PRZYSTANKU

Usytuowane nad szafy sterows :

-wylacznik =%

@9& -2 /3000
-przycisk jazdy do géry — /,// -
-przycisk jazdy w dét 4

WYLACZNIK S2

Usytuowany nad szafg sterowg : wylaczenie oswietlenia kabiny i zasilania awaryjnego sterowania

SKRZYNKA STEROWA NA KABINIE

Sterowanie jazda rewizyjng :

-wylacznik

-przycisk jazdy do goéry

-przycisk jazdy w dét

-tacznik natychmiastowego zatrzymania

Wylacznik o$wietlenia szybu

Gniazdko 220 V

Listwa zaciskowa X2

Listwa zaciskowa X4 (adapter ADA 3.1- do 8 przystankéw)

Par Ser (przy dzwigach powyzej 8 przystankéw wszystkie sygnaty z kasety dyspozycji
kabiny przekazywane sg do sterownika za posrednictwem tylko 3 zy} kabla Zwisowego)

USYTUOWANIE APARATOW DO POMIARU DROGI I
ROZMIESZCZENIA PRZYSTANKOW

-w szybie
tasma magnetyczna lub 2 magnesy na poziomie kazdego przystanku
magnes & 20mm, 1000mm powyzZej najnizszego przystanku
tgczniki kraficowe

-na kabinie
Iacznik magnetyczny bistabilny S 22
lcznik indukcyjny lub magnetyczny S 43
tacznik indukcyjny lub magnetyczny S 44 (tylko w przypadku korekty doj azdu)

-W maszynowni
enkoder

(Opis sterowania)
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PRZYCISKI WEZWAN I DYSPOZYCJI /5 /)
Mikrowytgczniki z posrebrzanymi kontaktami w zwartej obudowie na plytce epoxydowej wraz ze

drukowanymi obwodami oraz innymi elementami elektronicznymi. IP40.
Przyciski z blachy nierdzewnej, podswietlane diodami w kolorze zielonym, czerwonym lub zéttym.

PIETROWSKAZYWACZ PUNKTOWY (alfanumeryczny)

Trzy pola o wielkosci 25 x 40 mm. Programowanie tekstu lub cyfr dowolne klawiaturg sterownika
Al. Sterowany jednym kablem. Wyswietla w kolorze czerwonym lub zielonym.

PIETROWSKAZYWACZ SEGMENTOWY

7 - segmentowy. Pole o wielkosci 25 x 25 mm.

W zwartej obudowie na plytce epoxydowej wraz ze drukowanymi obwodami oraz innymi
elementami elektronicznymi. Wyswietla w kolorze czerwonym lub zielonym. Przystosowany do
montazu w kasetach wezwan.

OKABLOWANIE

Kable zwisowe ptaskie 24-zytowe - 24x0,75 mm?

Kabel ptaski tasmowy 16-zytowy (wezwania, alarm) - AWG 28

Kabel ptaski tasmowy 4-zylowy (dyspozycje, pigtrowskazywacz, wezwania) - AWG 28

Kabel 2-zytlowy OMY (o$w. szybu, tacz. obwodu bezpieczeristwa, inst.na kabinie) - 2x0,75 mm?
Kabel 3-zytowy OMY (pigtrowskazywacz na przystanku) - 3x0,5 mm?

Kabel 3-zylowy OMY (gniazdko w podszybiu, wentylator silnika napg¢du) - 3x1,5 mm?

Kabel 5-zytowy OMY (silnik napgdu drzwi) - 5x0,75 mm?

Kabel 5-zytowy ekranowany (silnik napedu dzwigu) - 5x.......... mm?

Kabel 1-zylowy OMY (PE-uziemienie) - 1x2,5 mm?

Uktad nadzoru obwodéw bezpieczenstwa

Sterownik wyposazony jest w uktad nadzorujacy stan obwodéw :
-bezpieczeristwa dzwigu

-jazdy rewizyjnej z kabiny

-jazdy rewizyjnej z maszynowni (jazdy do najblizszego przystanku)
-tacznika bezzwlocznego zatrzymania

-tacznikow drzwi

-tacznikoéw rygli

Sygnaly o prawidtowym stanie kazdego z obwodéw dochodzgce do sterownika umozliwiajg
wydanie sygnalu wiaczenia stycznikéw napedu.

(Opis sterowania)
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Uktad mostkowania tacznikéw drzwi i rygli drzwi w strefie drzwiowej ' V€T spra b"‘g%m
(schemat A1/B1) Podpis/jﬁy |

h <4

Zadaniem uktadu jest, w czasie kiedy kabina znajduje si¢ w strefie drzwiowej, mostkowanie
obwodu bezpieczefistwa drzwi i rygli drzwi oraz przerwanie mostkowania Po opuszczeniu strefy
drzwiowej przez kabing, aby umozliwi¢ otwieranie drzwi w czasie dojazdu do przystanku a
przedewszystkim umozliwi¢ korekcj¢ ustawienia kabiny przy nie zamknigtych lub nie
zaryglowanych drzwiach.

Ukdad jest intregalng czgscig sterownika MSZ 9 GO2. Przekazniki spelniaja wymagania stawiane
tacznikom bezpieczeristwa. Zestyki przekaznikéw prowadzone s3 w sposob wymuszony.

Poprzez transoptory V31, V30, V29 prowadzone sg do sterownika sygnaty dotyczace strefy
drzwiowej, wytgczenia dzwigu w przypadku blgdu w uktadzie oraz stanu przekaznika K 24

Funkcje przekaznikow

K 21 (strefa drzwiowa 1) zostaje wlaczony poprzez tgcznik S 43
K 22 (strefa drzwiowa 2) zostaje wiaczony poprzez wiacznik S 44
K 23 (kontrola) moze si¢ wiaczy¢ tylko w przypadku kiedy K 21 K 22 i K24 s3 wylaczone.
K 24 zostaje wylgczony poprzez program sterownika w nast¢pujgcych przypadkach :
a) przy wigczeniu jazdy rewizyjnej lub jazdy do najblizszego przystanku
b) po zwarciu zestykow tgcznikéw drzwi i rygli przed wigczeniem stycznikéw napg¢du
aby jazda nastgpita przy zamknigtych tacznikach drzwi i rygli a nie poprzez
uktad mostkowania w/w tacznikow
¢) po podaniu sygnatu ,jazdy szybkiej*
d) w przypadku wystgpienia usterki w ukladzie
np : zestyki przekaznikéw K21, K22, K23 przed transoptorem V30 w momencie
sygnatu hamowania (przed wjazdem do strefy ) nie sg rozwarte (V30 sygnat 0)
lub w momencie postoju kabiny na przystanku nie sg zwarte (V30 sygnat 1)
e) jesli predkos¢ dojazdu przekracza 0,3m/sek.

Przypadek 1 : kabina znajduje si¢ na przystanku (w strefie drzwiowe;j)

Laczniki drzwi i rygli s zmostkowane.
Mostkowanie tgcznikéw drzwi i rygli nastgpuje poprzez zwarte zestyki 3,4 przekaznikow
K21, K22, K24, i zestyki 1,2 przekaznika K23 (strona B1/8) X7/ 3,4,5
przy czym K21 wlaczony przez tacznik S43 (B1/1) X7/ 1
K22 wlgczony przez tacznik S44 (B1/3) X7/2
K24 wlaczony przez sterownik Al
K23 wytgczony

Przypadek 2 : kabina znajduje sig¢ poza strefg drzwiowg
(mostkowanie tgcznikéw drzwi i rygli przerwane)

przekazniki K21, K22, K24 - wylgczone- mostkowanie przerwane
K23 wlaczony (kontrola wylaczania K21, K22, K24)

(Opis sterowania)

6/8



1031 Ullwice

umer spra 0;9\6%:?@0 o
godpi_s,,,:g&ﬁg /Zpe

Wjazd kabiny do strefy drzwiowej przystanku dla ktérego istnicje sygnal zatrzym:

Mostkowanie nastgpuje poprzez zestyki waczanych K21, K22, K24 i wylgczanego K23.
Jesli po opuszczeniu strefy drzwiowej ktérykolwiek z przekaznikow K21, K22, K24 nie
wylgczy si¢ (np. uszkodzenie zestyk6éw, uszkodzenie tacznika, brak sygnatu z sterownika )
K23 nie moze sig wiaczy¢ (B1/4). To uniemozliwia wlgczenie si¢ przekaznikow K21, K22
przy ponownym wjezdzie do strefy. Mostkowanie jest niemozliwe.

Przypadek 3 : kabina przejezdza przez przystanek

Kabina przejezdza przez przystanek (stref¢ drzwi) posredni w drodze do przystanku
dla ktérego istnieje sygnat zatrzymania. K21, K22 nie moga si¢ wlaczy¢ przeszkods jest
wylaczony K24 (pkt. c)

Wylaczenie dzwigu z ruchu nastgpi gdy :

- sterownik spowoduje wylaczenie dzwigu (B1/6) jesli w czasie postoju kabiny na przystanku,
na wejsciu do sterownika za transoptorem V30 wystgpi brak napigcia (sygnat 0)

- sterownik spowoduje wytaczenie dzwigu w przypadku gdy kabina znajduje si¢ migdzy
przystankami, a na wejsciu do sterownika za transoptorem V30 pojawi si¢ napigcie (sygnatl).
(uszkodzenie transoptora, btgd w dziataniu przekaznikow )

W przypadku wytgczenia dZzwigu kabina przestana zostanie do przystanku ktéry
zaprogramowany zostal wczesniej jako przystanek dla dzwigu wylaczonego z ruchu i po
zatrzymaniu otwarte zostang drzwi

- przy przekroczeniu dozwolonej predkosci dojazdu i korekeji (0,3m/sek.) nastgpuje wylgczenie
przekaznika K24 (poprzez sterownik) a tym samym przerwa mostkowania tacznikéw drzwi i

rygli.
Proba dziatania :

1. Uktadu mostkowania.
Znajdujgce si¢ na sterowniku taczniki $3,S4 przed wydaniem dyspozycji jazdy, na zmiang
przetaczy¢ do pozycji 1, poprzez to przekazniki K21, K22 nie moga po opuszczeniu
strefy drzwiowej sig¢ wytgczy¢. O prawidlowym dziataniu uktadu swiadczy wylgczenie dzwigu i
zestanie kabiny na przystanek postoju dla dZwigu wytaczonego z ruchu.

2. Proba dziatania przekaznika K21

- na klawiaturze sterownika wydac dyspozycj¢ wylgczenia sygnatu zatrzymania na przystanku
292+ #

- wydac dyspozycj¢ jazdy do najblizszego przystanku w dét ,,nr.przystanku® + , #«

- po opuszczeniu przez kabing strefy drzwiowej, S4 przetaczyc w pozycjg 1, co spowoduje
ze K22 pozostanie ciggle wigczony,
kabina dojezdzajac do zadysponowanego przystanku nie zatrzyma si¢ na nim (brak sygnatu
zatrzymania ), przejezdza przystanek i przy opuszczaniu strefy drzwiowej zostaje
zatrzymana przez wytgczajacy si¢ przekaznik K21.Swiadczy to o prawidtowym dziataniu
przekaznika K21.

(Opis sterowania)
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3. Prébg prawidtowego dziatania przekaznika K22 przeprowadzié¢ identycznie. Je

ie zamiast
tacznika S4 nalezy przesungé do pozycji 1 (w prawo ) tacznik S3.
Zatrzymanie sig kabiny przy opuszczaniu strefy drzwiowej $wiadczy o prawidlowym dziataniu
przekaznika K22,

4. Préba dziatania kontroli czasu jazdy
- dzwig z predkoscia regulowang falownikiem

Czas jazdy kontrolowany jest poprzez program sterownika przetwarzajgcy sygnaty
dochodzgce z enkodera.
Aby przeprowadzic prébe nalezy wtyczke X51 odgczy¢ od sterownika i podac dyspozycije
Jjazdy(,,nr.przystanku® + ,#“). Wiaczone zostang tylko odpowiednie styczniki kierunku
Jazdy, a wzwigzku z brakujgcym sygnatem z falownika nie zalyczony zostanie stycznik
hamulca. Po uptywie zaprogramowanego czasu jazdy zostang w/w styczniki wylgczone.
Display wskazuje ,,przekroczony czas jazdy“. Ponowne uruchomienie dzwigu nastepuje

poprzez wylaczenie i ponowne wlaczenie wytacznika gléwnego dzwigu po uprzednim
zalozeniu wtyczki X51.

- dzwig z predkoscig dwubiegowg
Roztgczy¢ zasilanie cewki stycznika ,jazda szybka“. Wydag dyspozycje jazdy. Wigczone
zostang tylko odpowiednie styczniki kierunku jazdy. Stycznik hamulca nie zostanie wlaczony
Po przekroczeniu czasy jazdy stycznik kierunku jazdy zostanie wylaczony.
Ponowne uruchomienie dZwigu nast¢puje poprzez wylgczenie i ponowne wlaczenie
wylgcznika dzwigu, po uprzednim potgczeniu cewki stycznika.

- dzwigu z napgdem hydraulicznym
Przed rozpoczgeiem jazdy rozlaczyé tacze X55 znajduje sig na sterowniku Al. Spowoduje to

wigczenie tylko stycznikéw kierunkowych przy jednoczesnym braku zasilania zaworéw

hydraulicznych. Po przekroczeniu zaprogramowanego czasu Jazdy styczniki zostang
wylaczone.

5. Préba dziatania t3cznika kraficowego

- na sterowniku Al - tgcznik S1 (wylgczenie sygnatu otwierania drzwi ) i S2 (wylaczenie
wezwan ) wylaczyé (pozycja dolna)

- podac dyspozycijg jazdy do przystanku najwyzszego lub najnizszego ( na klawiaturze
sterownika nr. przystanku i # )

- na klawiaturze poda¢ dyspozycje wylgczenia sygnatu zatrzymania: 91# i *
Kabina przejezdza przystanek zatrzymujgc si¢ poprzez zadziatanie wylgcznika kraficowego.

(Opis sterowania)
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dostarczane s3 do sterownika poprzez dwa o 90° przesunigte impulsy A i B z enkodera, ktérego
nape¢d zwigzany jest bezposrednio z ruchem kabiny.

Na kabinie znajduje sig tgcznik indukcyjny lub magnetyczny S43, wlagczany przystong z blachy
stalowej lub magnesami (dolna + gérna strefa drzwiowa) w strefie drzwi lub 2 taczniki

543 i 844, gdy sterowanie wyposazone jest w uktad mostkujacy taczniki drzwi i rygli drzwi.
Sygnaly tgcznika S43 s3 punktami referencyjnymi dla licznika impulséw sterownika A1.
Licznik impulséw sterownika zlicza impulsy, przelicza Jje na mm, automatycznie rozpoznaje
kierunek ruchu kabiny, dajgc baz¢ do wyliczenia punktéw hamowania, zatrzymania i korekcji.

Aby wprowadzi¢ do pamigci sterownika dane o potozeniu poszczegoOlnych przystankow nalezy
przeprowadzi¢ tzw. jazdg szkolna.

Jazda szkolna rozpoczyna sig¢ powyzej tacznika koricowego Jjazda w dét. Po zadziataniu tgcznika
koricowego (wytaczeniu ~ 1000 mm przed kraricowym dolnym przystankiem) oraz zadzialaniu
(wigczeniu) tacznika $43, licznik impulséw ustawiony zostaje na wartosé 1000+0,5 strefy drzwi.
Ustalona ilo$¢ impulséw dla przystanku wynosi 1000 ( rezerwa dla przejazdu w doét).

Nastgpnie automatycznie nastgpuje jazda do géry.
Przejazd tacznika S43 obok przystony lub magnesu powoduje jego zadziatanie

(wlaczenie i wylaczenie).

Stany licznika impulséw w momencie wlaczenia i wytgczenia zostajg wpisane do pamieci
sterownika i stuzg jako baza do ewentualnych korekcji licznika impulséw (np. gdyby w czasie
eksploatacji dZwigu wystapity blgdy w pracy enkodera, poslizg, przesunigcie si¢ kabiny w czasie
prob chwytaczy itp.)

Stuzg réwniez do wyliczenia poziomu poszczegélnych przystankéw. Stan licznika + 0,5 strefy
drzwiowej = poziom przystanku.

Impulsy enkodera posiadajg w zaleznosci od potozenia kabiny nastgpujgce znaki (-) (+)

0,5 odlegtosci
mi¢dzy przystankami
i przystanek a
)
i (+)
N | przystanek b
i
)
Y - i m—
A
| (+)
y przystanek ¢
l -
(+)

przystanek d
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Podpis
—_—

Diwig/Typ

Nr..... iy

B e

) . x 5
LI

Akumulator 12V 24A

Procesor . Al MSZ9 CPU

AU/l interfejs

Rozlgcznik R 303-35A

Q9-czujnik zaniku faz CKF B

F6 Autom. bezp. S 301 B6 E

F8 Autom. bezp. S 301 B10

F9 Autom.bezp. S 301 B10

CDQ\I‘O’U’!&&'\)-

F11 (24V) Autom. bezp. S 301 C3

10

Transformator

1

K1-stycznik Sirius 3R - 3RT 1034 - 1AP00

12

Styki pomocnicze 2 x NO, 2 x NC-3RH1921-1EA 11

13

K2-stycznik Sirius 3R - 3RT1034 - 1AP00

14

Styki pomocnicze 2 x NO, 2 x NC-3RH1921-1EA11

15

K3-stycznik Sirius 3R - 3RT 1034 - 1AP00

16

Styki pomocnicze 2 x NO, 2 x NC-3RH1921-1EA11

17

K4-stycznik pomocniczy 3TH40 - 22E

18

K4.1 - stycmikpomoomczyB’l‘!MO 31E

19

Warystor MURR 26507 .

K43 przekanik Fider 24V/6A

21

K44 przekaznik Fider 24V/6A

K52 przekaznik Fider 24V/16A

Adapter ADA3

Lampka NEF - 30LD

Przycisk NEF - 30DRC11 - (“STOP*) NC

Przycisk NEF - 30K NO,NO, NC

& 813[2 N

S2 wizcznik NEF - 30 Ps NO, NO, NC

¥

S2 wigcznik NEF - 30 Ps NO, NO, NC, NC

1

a—-N—L_h_n—--—h.hﬂ_sd-.n—n—s—h.a—\_-—sda.a_n-\_sw
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Opis Pozycja Dzwig/Typ
. Szaf? sterowa. X1 NEcovoooindoccen
Pozycja . Lo 23 4 s 6. 7
‘Oznaczenie "' Potgcz. | Mostek | Zacisknr | Oznacze. Polaczenie | Str/éc.
) 1 LY ! 1.1
2 12 i 1.1
S 3 Ia 1.1
4 7 2.3
5 Ul 23
6 w1 23
7 | w2 23
8 | w2 22
9 v £x)
Oéw. kabiny 14 -
B Blok hydrauliczny 21 ANS 21
Blok hydrauliczay 22 B/Y6 22
Blok hydrauliczay 2 gl -
Blok hydeau N 24 | Divs 43
25 | vsiveryuvs 4143
Temp. uzw. silnika 26 4
Temp. uzw. silnika : 27| 24
Temp. oleju 28 24
- STOP“podszybic 44 -
e 53 24
Lqcz. krafic. gbra - 46 =
Lgcz. keafic. dot 47 =
Lqcz. cisnienia min. ) 48 28
Lycz. krats cylindra 2 .
Egcz krafi.cylindra, E.chwyt. | 61 33—
STOP*J rew kab. E.chwyt. 62 22
J. gbra - rew. kabina 63 22
J. d6t - rew. kabina 64 32
Wigcz. j. rew. kabina 65 >
J. rew. kabinia B ) 66 = 24
Whacz. j. rew. - masz. . 67 — 32
Wigez. j. rew. - kabina 68 24
e = 13117
E 40z drzwi kabinowych | a1 | . .
¥acz. drzwi kabinowych 93 43
Eqcz. rygli drzwi szyb. e 7
[ Lacz. rygli drzwi szyb. 2 4.7
7o, b S5 285 66
Zas. tacz, 544 286 62

<t

P



-;Opis . Pozycja
.. Kabina X2
A iy R
§
Pozycja PR | 2 3 4 5 . 6 . 7
Oznaczenie Polycz. | Mostek | Zacisknr | Oznacze. i Polgczenie Str/c.
Osw. kabiny gniazdko 14 1.7
Lacz krath.cylindra, E.chwyt. 61 3.1
B STOP“J.rew kab. £..chwyt. 62 32 |
| J. gora rew. kabina 63 32
J. d6t rew. kabina 64 32
Wigcz. . rew. kabina 65. 33 |
J. rew. na kabinie 66 34
Wigez. j. rew. masz. 67 ) 32 |
Whcz. j. rew. kabina 68 34
Zas. napgdu drzwi 74 7.3/1.7
Eqcz. drzwi kabinowych 91 43
Lqcz. drzwi kabinowych 93 45
L Zas. yoz. $43 285 6.6
Zas. lcz. S44 286 6.2
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sssessdees

Numer spraw: Pﬁ‘\:‘q ’8‘0/ %Cl
Podpiuyji-&/a\.

11 ' £
. Opis Pozycja Dzwig/Typ -
‘' Kabina 24V X3K b TN A%
R 1.
™ I
Pozycja 1. 2. 3 4 5 6 7
{ Oznaczenic Polycz. | Mostek | Zacisk nr | Oznacze. -Polgczenie Stridc.
| [
J(+)2av 15 1 5.3/5.1/1.2/1.6
Sygn. rewersji 12 ; 7.2/1.6
$44, lycz. kofic. 16 - 6.3/6.4
(-)ov 35 5.3/5.1/6.3/6.5
Zasilanie $43 24 6.5
) __ Sygn. Igcz. kofic. 10 - 6.4
Sygn. -pigtrowskazywacza .21 54
Dysp. 1 przyst. I} 1 52 |
Dysp. 2 przyst. 2 52
Dysp. 3 przyst. 3 53
Dysp. 4 przyst. 4 53
Otw. drzwi 1 5 53
Otw. drzwi 2 6 53
Fotokmoérka 1 7 54
Fotokmérka 2 8 B 54
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@ t.gcznik koficowy gorny E Strefa drzwi 1
[ 522 | Eacznik koticowy dolny [s44 ] Strefa drzwi 2

<— max. droga hamowania e }.3cznik zwarty Z - magnes strona zielona
C - magnes strona czerwona

Magnes @ © Przy zastosowaniu tgcznikéw magnetycznych

1.) nie musi byé zastosowany

2.) potrzebny tylko w przypadku otwierania drzwi w czasie
dojazdu lub regulacji poziomu kabiny do poziom przystanku przy otwartych drzwiach

) MSZ 9 ROKA LCM Sp. z 0.0.
i ul, Sudecka 31a
Sterowanie — 47-400 Racibérz -

Strona
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Dot -29/1000

Opis korzystania ze schematu :

$ciezki prgdowe w schemacie ideowym oznaczone sg poprzez nr. strony schematu /nr. $ciezki
np.2/6 oznacza strong 2/ §ciezke 6.
Schemat ideowy sterowania stuzy jednoczesnic jako schemat montazowy.

Obok punktéw taczei opisancgo urzadzenia, znajduja sig opisy przynaleznoéci tych punktéw do
poszczegblnych zaciskéw i listw zaciskowych.
Np. silnik napgdu X1.4; X1.5 ;X1.6 2/2

Iacznik kraficowy géra kontakt 1z X 1.45 kontakt 2 z X 1.46 2/6

oswictlenie awaryjne, lampa X 2.241 i X2.242

Dodatkowo dla kazdej listwy zaciskowej sporzadzone zostato zestawienie wszystkich znajdujacych
si¢ na niej polgczen.
Np. listwa X2 .
kolumna 1 : opisuje urzadzenie lub typ listwy zaciskowej, ktére polaczone zostanie z listwg X2
kolumna 2 : opisuje numer kontaktu lub zacisku, ktére polaczone zostany z listwg X2
kolumna 4 : opisuje numer zacisku listwy X2
kolumna 5 : opisuje urzadzenie lub listwg zaciskowy z ktérg polgczony zostanie zacisk X2
wymieniony w rubryce 4
kolumna 6 : opisuje numer zacisku lub kontakt opisanego w rubryce 5 urzadzenia lub listwy
zaciskowej .
kolumna 7 :opisuje numer strony isciezki na ktérej znajduje sig tacze
Np.wylacznik oéwietlenia'szybu na kabinie
kontakt 3 do X 2.17 stad do X 1.17 schemat strona nr.1 ciezka 2
kontakt 4 do X 2.18 stad do X 1.18 schemat strona nr.1 $ciezka 2



% 1ce0
Montaz instalacji elektrycznej DD@Q /

1. Zawieszong na Scianie lub zamontowany na specjalnej podstawie, szafg sterows polgczyé
z instalacjg zasilania dZzwigu (w przyp. inst. 4 przewodowej PE i N zmostkowad)

2. Aby korzystac z instalacji oéwietlenia szybu od chwili rozpoczgcia montazu dzwigu, nalezy
zawiesi¢ wigzke kabli instalacji szybowej w szybie i korzystajac z rusztowat, poprzez
przygotowane zlacza wtykowe poz. 3.5; 3.4 (rys.30. 00. 03) polgczyé kable instalacyjne
oswietlenia szybu z punktami $wietlnymi oraz z szafy sterowg w maszynowni.

Instalacja zapewnia mozliwo$¢ polgczenia punktu $wietlnego na wysokosci kazdego przystanku
(~3m nad poziomem przystanku).

3. Do jazd w czasie kolejnych prac montazowych korzystaé mozna z instalacji jazdy rewizyjnej z
kabiny jak i jazdy rewizyjnej z maszynowni (usytuowana na szafie sterowniczej)
(prgdkos¢ jazdy rewizyjnej jest rébwna predkosci dojazdowe;j)
Aby uruchomi¢ dzwig do jazdy rewizyjnej nalezy :
- brakujgce taczniki obwodu bezpieczenistwa zmostkowaé na listwie zaciskowej X1 (w szafie
sterowej) pomigdzy X1,44 a X1,45 oraz X1,45 a X1,62
- brakujgce taczniki drzwi i rygli drzwi zmostkowaé na listwie zaciskowej X1 pomigdzy
X1,91 a X1,93 oraz X1,93 a X1,99
- polgczy¢ : silnik, termistor, hamulec, wentylator silnika (ew.czujnik temp. oleju, zawory)
z zaciskami na X1
kablem zwisowym z listwy zaciskowej X2 (skrzynka sterowa na kabinie) do listwy
X1 (w szafie sterowej) nastgpujgce zaciski (zlgcze wtykowe) :

X2 X1
62 62
63 63
64 64
65 65
66 66
67 67
68 68

Uwaga : w przypadku ekranowanego kabla do zasilania silnika napgdu-ekran polaczyé
Jednostronnie ze szafy sterowg

4. Z uprzednio zmontowanej ramy kabiny wraz jej podlogg i po dokonaniu montazu drzwi
szybowych :
-zmontowacd na $cianie szybu na wysokosci gornej krawedzi drzwi szybowych rozdzielnice (2)
(rys. 30. 10. 10), t3czac je kanatami kablowymi (1)
-umiesci¢ w kanatach kablowych wigzke instalacji szybowe;j
-umiesci¢ w szybie taczniki bezpieczenistwa (rys. 30. 30. 00)
-polaczyc¢ Iaczniki poprzez zlacza wtykowe z instalacjg
Instalacja zapewnia mozliwosé podigczenia odpowiednich lacznikéw elektrycznych w
odpowiednim miejscu szybu. (rys. 30. 00. 10)
30. 00-.16-19
30. 00. 13-14
30. 00. 09
30. 10. 06-15
30. 10. 01-08



- polgczy¢ : - taczniki drzwi i rygli poprzez zlacze wtykowe B
- przewéd PE, éruby zaciskowe na drzwiach i w rozdzielnicy Fiees <l

5. Po zmontowaniu kabiny i drzwi kabinowych potaczy¢ :
- kontakty silnika napedu drzwi U, V, W
- lgcznik kraficowy zamykania drzwi  CPC
- lgcznik kraficowy otwierania drzwi  LC - CC
- lacznik rewersji drzwi CM - CMA
Z odpowiednimi zaciskami w skrzynce sterowej na kabinie.

6. Zamontowac na kabinie : (rys. 30. 30. 00)
- lacznik S43 (strefa drzwi) (S44)

- lacznik S22 (Yacznik koficowy dolny)

- kizywkg tacznikéw kraficowych

potaczyé :

- w/w laczniki

- o$wietlenie kabiny
z odpowiednimi zaciskami w skrzynce sterowej na kabinie

- przyciski dyspozycji, pigtrowskazywacz, oswietlenie awaryjne - poprzez ztacza wtykowe z
adapterem ADA3—w skrzynce sterowej na kabinie

- zamontowac¢ na specjalnych uchwytach (rys. 30. 30. 00) przystonki Iacznika S43 oraz magnesu
tacznika S22 (kabina na poziomie przystanku - 1acznik S43 (S44) w érodku przystonki)

Nalezy zwréci¢ uwagg aby: - przystona znajdowata sig nie dalel niz 10mm od lacznika S43 (S44),
na calej drodze jego przejazdu obok niej
- magnes uruchamiajacy tacznik S22 znajdowat si¢ w odlegtosci
5-10 mm od t3cznika

Polgczy¢ listwy zaciskowe X2 i X4 (skrzynka sterowa na kabinie) poprzez ztacza wtykowe

z listwami zaciskowymi X1 i X3 (szafa sterowa), kablem zwisowym.

Polaczy¢ enkoder ze sterownikiem A1 poprzez wtyczkg X19 ekranowanym 5-zylowym kablem.
Ekran kabla nalezy jednostronnie (tylko na sterowniku) polaczyé ze zaciskiem X19.1

Wszystkie laczenia muszg byé zgodne z zalaczonymi schematami.



Dﬁit ~39/Jes0
1. Wejscie do Menu . . / C

- wybdr poszczegbinych punktéw w Menu nastgpuje poprzez nacisnigcie klawisza o identycznym z punktem Menu
numerze
- poruszanie si¢ w poszczeg6lnych punktach Menu nastgpuje klawiszem#"do przodu” a " do tylu"
- opuszczenie poszczegdlnych punktéw jak rébwniez opuszczenie Menu nast¢puje poprzez dluzsze przytrzymanie
klawisza «
- przy zmianie liczb :
klawisz 1 oznacza (-)
klawisz 3 oznacza (+)
liczbg mozna réwniez zimienié¢ poprzez :
skasowanic klawiszcm "0" jcj wartodci i wpisanic nowcj
Réwniez parametry ktore nie s¢ wyrazone w postaci liczb zmieni¢ mozna klawiszami 11 3
Kazda zmiana parametréw musi by¢ potwierdzona #

Obsluga klawiatury

2. Wydanie dyspozycji jazdy do przystankéw od 1 do 32 nastgpuje :klawisz nr.(jak nr. przystanku) #
3. Dyspozycje shuzgce do ustalenia i zaprogramowania pozycji przystankow.

klawiszc :
O 10+49
_A-># - potwierdzenie "DzZwig ustawic na 1 przystanku™
41> # - spowodowanie jazdy szkolnej
44> # - przywolanie jazdy szkolne;j
tak* nic #
4. 50 Eingange/Ausgange anzeigen - wskaza sygnaly na wejsciach/wyjéciach 50 # —» 1 #

(z. B. die Eingabe GG @ und danach (3@ bringt die Eingangssignale aus dem
230V Kreis als logisches 1 oder 0 Signal zur Anzeige ) Patrz czg$¢ C

1 Eingange 230V-Kreis - wejscia 230V
2 Eingange Reglerplatine und Zusatzeingange - wejscia falownika/i inne
3 Eingange Sicherheitsschaltung - wejscia uktadu mostkowania
4 Eingadnge Wegmessung - wejscia pomiaru drogi
5 Eingange X15 - wejscia X15
6 Eingange X16 - wejscia X16
7 Eingange X18 -wepscia X18
8 Eingang Motortemperatur - Wejscia temp. uzwojed silnika
9 Eingang Oltemperatur - wejécia temp. oleju
10 Eingang Batteriespannung 'we-'.écfa napigcia a!m'.““lamm
1" Eingang Netzspannung - wej'écfa napigcia sieci

o 12 Eingange Tiir - wejscia dzwi 1
13 Eingange Tar2 - wejscia drzwi 2
14 Ausgange Motor - Wyjscia do silnika
15 Ausgange Reglerplatine - Wyjscia do fa!°“’mka
16 Ausgange Tir - Wyjscia drzwi
17 Ausgange Reserve - wyjscia rezerwa

5. 55 Ringpuffer fur Status u. Fehler Idschen - dane o usterkach i zdarzeniach skasowac

(werden beim nachsten Programmstart geléscht)

6. 56 Reset aller Ports von allen angeschiossenen PARSER - reset dla Parser-a

7. 57 Niveau der Haltestelle, der unteren und der oberen Tiirzone 57T# 1# przyst. 1  wyjscie:
der jeweiligen Hst. anzeigen - wskazaé poziom: przyst. dolneji . S7# 2#  przyst2  5T#
gome;j strefy drzwi ST# 3#  przyst.3 2 #
itd

8. 58 Tabelle der Tiirzonen Idschen - dane o strefach drzwiowych-skasowaé
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9. 60 Geschwindigkeit des Aufzuges in m/s anzeigen - predkos¢ dzwigu- wskazad J;,.,:J ¢ /?c,>

10. Parameter aus EPROM in EEPROM laden - parametry Z EPROM do EEPROM przekazaé

1. 70 Drucken - drukowaé

T0H#—> 194

(mit der folgenden Ziffer werden die entsprechenden Daten ausgedruckt
2.B.(CE (B [ @ druckt die Zeiten und Parameter der Tarfunktionen)

0 alle Parameter - wszystkie parametry
1 Tdr Zeiten / Parameter - drzwi - czasy/parametry
2 Steuerung .Zeiten / Parameter - sterowanie - czasy/parametry
3 Steuerung Sonderfunktionen - sterowanie - funkcje specjalne
4 Steuerung Anlage - sterowanie - dane dzwigu .
5 Steuerung Standanzeige - sterowanie - pigtrowskazywaczy
6 Steuerung Signalzuteilung - sterowanie - przydziat sygnalow
7 Wegmessung  Schaltpunkte - pomiar drogi - punkty przetyczed
8 Wegmessung  Haltestellen - pomiar drogi - przystanki
9 Betriebszahler - danc o pracy dzwigu
'2. 72 Fehler- / Statusspeicher ausdrucken - usterki - drukowaé

. TUV-Priifungsprogramme (91-92)
o1 Endschalter prifen - jazda do Igcznik6éw kraficowych

92 Tarzone priifen

- proba ukladu mostkowania gcz. drzwi i rygli

81 Protokollierung der Schachtbusinformationen (iiber X21)

1 Protokollierung einschatten
2 Protokollierung ausschalten
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Po wylaczeniu i zalgczeniu zasilania gléwnego i awaryjnego kabina zjezdza automatycznie, po
uplywie 5 sck., do tgcznika koficowego (w dét), i zatrzymuje si¢ na dolnym przystanku,
wykonujac tzw. jazdg korekcyjna.
Po wylgczeniu jazdy rewizyjnej z maszynowni lub kabiny i zamknigtych obwodach
bezpieczenstwa i 1gcznikéw drzwi i rygli drzwi kabina zjezdza do najbliszego przystanku.
Wylgczenie tylko napigcia zasilania nie spowoduje koniecznosci wykonania jazdy korekcyjnej.
Tzw. ,,zawieszenie* si¢ sterownika w czasie jego programowania, usungé mozna poprzez -
wylaczenie wylacznika gtéwnego oraz wylgeznika oswietlenia kabiny S2 (na drzwiach szafy
sterowej), lub poprzez rozlaczenie listwy X10 i X9 na sterowniku i ponowne ich wlaczenic
(wylaczenie zasilania gléwnego 1 awaryjnego).

Aby uruchomié dzwig nalezy :

1. Sprawdzi¢ dzialanie I3cznikéw obwodu bezpieczernistwa

2. Sprawdzi¢ dziatanie lacznikéw drzwi i rygli drzwi

3. Usuna¢ mostki znajdujace si¢ w w/w obwodach

4. Sprawdzi¢ dziatanie drzwi kabinowych (zgodnosci kierunku otwierania drzwi z sygnalem
sterownika)

5. Sprawdzié prawidlowo$¢ impulséw z enkodera :

0 > # —* Menu

1 — sterowanie

v

4 —» dane dzwigu

|

Y

# — korekcja enkodera 1 [—> bez korekcji

v

# — lacznik koficowy w szybie 1 > niema

¥ 3x  —» dluzsze przytrzymanie —* opuszczenic Menu

Wylacznik glowny - wylaczy¢ 1 ponownie wiaczyc

40— #

wlaczy¢ jazdg rewizyjng w maszynowni
przy jezdzie w d6t w dolnym prawym rogu Display-u wskazywana winna by¢ liczba oznaczajaca
stan licznika impulséw ze znakiem (-) (ponizej 1000)
przy jezdzie do géry w dolnym prawym rogu Display-u wskaazywana winna by¢ liczba
oznaczajjca stan licznika impulséw ze znakiem (+) (powyzej 1000)
przy niezgodnosci wskazan z powyzszym opisem, nalezy na X 19 zamienié kable z enkodera
na zaciskach 51 6



6. Sprawdzenie dzialania lacznikéw S43

S0 # > 4 # ; wlaczyé jazdg rcvwzy_]nq W maszynowni, prze_]echac lq,czmklem S43 obok
przystonki (w strefie drzwi) pojawiajaca sig 1 w polu bit 4 i 0 po opuszczeniu przystonki oznacza
prawidlowy prace lacznika S43 50 #, 0 # - zakoficzenie

7. Sprawdzenie dziatania tgcznika koficowego S22

ustawi¢ kabing ok 2m nad poziomem dolnego przystanku
S0#—>4#

wlaczy¢ jazdg rewizyjng w maszynowni

Jechaé w dot ; bit 2 wskazuje ,,1%

ok. 1000 mm nad poziomem, dolnego przystanku po przejechaniu tgcznikiem S22 obok magnesu

bit 2 powinien wskazywaé ,,0“

Przemieszczajac tacznik S22 obok magnesn w gérg i w dét bit 2 powinieni wskazywaé na zmiang

1,0 zgodnie ze schematem pracy tacznikéw w szybie . S0 #, 0 # - zakoficzenie

8. Wprowadzi¢ do Menu pkt. Dane dZwigu

O |—|#
1{—]| 4
dale;j # sposob napgdu (wybraé z mozliwych opcji)
kopiat szybu - Enkoder
v ilos¢ impulsow - 1040

korekcja licznika - korekcja w strefie drzwiowej (klawisz 11 3)
lacznik koficowy - jest (klawisz 1 i 3)
sposob realizowania wezwan - zbiorczy (klawisz 11 3)
ilo$¢ przystankow e
Nr. dzwigu 1

opuscié¢ pkt. 4

9. Wprowadzi¢ dane o punktach przetgczen
(patrz czg$é A, Pomiar drogi pkt. 1)

10. Wywotla¢ jazdg szkolng - 44 #

- ustawi¢ kabing powyzej Iacznika koficowego

- wylaczyé jazdg rew. z maszynowni

- spowodowac¢ jazdg 41# (wylgczyé i zalaczyé wylacznik gléwny)

Kabina jedzie w dot, zwalniajac po zadziataniu tgcznika koficowego S22.

/ Po zadziataniu tacznika S43 (strefa drzwiowa) na Display-u wyéwietlany zostaje stan licznika
impulsow (+1000+0,5 dlugosci przystony).

Kabina zatrzymuje si¢ i automatycznie wykonuje jazde do géry.

/ Jezeli kabina po osiggnigciu poziomu przystanku dolnego nie zatrzyma sig, nalezy sprawdzié
prawidlowos$¢ impulséw A i B z enkodera (X19. 5 i 6), lub prawidlowoéé zalozenia mostka
pomi¢dzy X19.314.

/ Jezeli nie nastapi zwolnienie prgdkosci jazdy, przed dolnym kraficowym przystankiem nalezy
sprawdzi¢ dzialanie t3cznika koficowego S22.



/ Po osiggnigciu przedostatniego przystanku zwalnia i predkoscig dojazdows dojezdza do
przystanku kraficowego (gérnego).
Po jego osiaggnigciu wykonuje jazdg w dot. Osiagajgc dolny kraficowy przystanek dzwig jest

gotowy do eksploatacji i wyswictla napis : Czekanie na rozkazy
Mot 20 / Jooo
Y B

11.Ustawienie kabiny do poziomu przystanku 2

wybraé jeden ze §rodkowych przystankéw np. przy 11 Pmystankach,;r;ys i

(uwaga : na sterowniku przystanek 1 oznacza przystanek dolny kraficowy )
postugujac si¢ klawiatura, zjechaé na przystanek 5 z géry i wjechaé z dohu

jazda z p6ry do przystanku 5.

E zatrzymanie kabiny . Display
! 15 mm powyzej ®+15 12515
Display o : 12500 przyst. 5.

-20 12480:p _______ zatrzymanie kabiny

: 20 mm ponizej :

Jazda z dolu do przyst. 5.

n.p.:
kabina przejechata poziom przystanku nalezy wydtuzyé drogg zatrzymania : z géry o 20 cm

zdoluo 15 cm
(kabina nie dojechata - skrécié drogg zatrzymania)

zmiana drogi zatrzymania

0| —| # —*‘ 2 |—»| 1 | - przywotanie

# 10 x az do przywolania : droga zatrzymania do géry
1 =0
zmiana drogi
zatrzymania
31=(

# | - potwierdzenie oraz droga zatrzymania w dét, zmiana drogi j.w.

* [ 3 x - zakonczenie i opuszczenie Menu




Nalezy ponowi¢ jazdg z géry i z dotu zmieniajac drogi zatrzymania az kabina zatrzyma si¢
Jjadgc z géry i z dotu w tym samym miejscu.

Nastgpnie :
jadac w kabinie pomierzy¢ rzeczywiste odchytki zatrzymania sig kabiny na poszczegdlnych
przystankach np. kabina na przyst. 2 - zatrzymuje si¢ 20 mm poniZej przystanku

3- zatrzymuje si¢ 15 mm powyzej przystanku

4- zatrzymuje si¢ 15 mm ponizej przystanku

itd
nalezy skorygowac¢ poziom przystanku jaki wyliczony zostat przez sterownik, i tak :
(odchytka wystepuje n.p. w zwigzku z niedokladnym ustawieniem przystonek)

# = Menu

0 |—»

2 |—{ 2 |[— poziom przystanku 1 1000

e e

poziom przystanku 2 6030 podnie$é o 20 mm na 6050

-

I # poziom przystanku 3 9080 obnizyé o 15 mm na 9065

# poziom przystanku 4 12045 podnieéé o 15 mm na 12060

itd wszystkie przystanki

3 x - zakoriczenie i opuszczenie Menu




Mozliwe usterki w czasie pracy dzwigu_ 38;9 N - 0 2o00
1-4 - Zle ustawienie wylycznika kraficowego napgdu drzwi

+2%)
5 - Blad przy ryglowaniu drzwi
6 - Przerwa o obwodzie bezpieczefistwa (X1.44 - X1.62) zadziatanie czujnika kolejnoéci
faz Q9
7 - Przerwany obwod rygli drzwi w czasie jazdy
8 - Przerwany obwod lacznikéw drzwi
9 - Brak zasilania sterownika z transformatora
10 - Przerwany obwéd acznikéw drzwi w czasie jazdy
11 - Przerwany obwdd bezpieczefistwa
12 - Przekroczony czas jazdy :
- rzeczywisty czas jazdy dluzszy od zaprogramowanego
- np. silnik, zawory bloku hydraulicznego nie zadzialalty mimo sygnatu pracy ze sterownika
- poslizg lin
- itp.
13 1 14 Blad w pracy stycznikéw wykonawczych jazdy (K1-K4)
15 - Brak napig¢cia w obwodzie oéw. kabiny (np.F8)
18 - Brak sygnalu wylaczenia hamulca z falownika
19 - Brak sygnalu wylgczenia stycznika z falownika
20 - Zaklocenia w pracy falownika
21 - Zaklocenia w pracy falownika wystepujg za czgsto
22 - Falszywa kolejnosé impulséw z enkodera
23 - Brak sygnalu wljczenia hamulca z falownika
24 - Przerwane sygnaly z enkodera
25 - Uszkodzony przycisk dyspozycji lub wezwan
26 - Wystgpuje roznica pomigdzy iloscia impulséw enkodera ,,zapamigtanych™ w czasie
Jazdy szkolnej, a iloscig impulséw w czasie ostatniej jazdy kabiny po przebyciu przez
nig tej samej drogi np. ,,poslizg*“ napgdu enkodera, Zle zamontowane przystanki w szybie
zaklocenia w pracy enkodera
27 - Prgdkosé jazdy w strefie drzwi przekracza 0,3m/sek (wydtuzyé droge hamowania V3)
28 - Przycisk dyspozycji lub wezwan zablokowany
29 - Kontrol. obw. bezpieczenistwa blad 1: w czasie jazdy K24 nie jest ,,0
Kontrol. obw. bezpieczetistwa blad 2: w czasie jazdy V30 nie ma sygnahi ,,0
Kontrol. obw. bezpieczefistwa blad 3: w czasie jazdy K24 i V30 nie majg sygnatu ,,0°
Kontrol. obw. bezpieczenistwa blad 4: w czasie dojazdu K24 nie jest 1 (w strefie drzwi)
Kontrol. obw. bezpieczetistwa blad 5: w czasie dojazdu V30 nie ma sygnatu ,,1(w strefic
drzwi) strefa drzwi 2=S44 nie wlacza sig,
v>0,3 m/sek, slaby sygnal ( napigcie ) z S43, S44
Kontrol. obw. bezpieczenstwa blad 6: S43 lub S44 w czasie jazdy (za strefs) nie
wylgczone (sygnat 0) w czasie dojazdu K24 i V30 nie s3 ,,1
Kontrol. obw. bezpieczefistwa btad 7: na przystanku K24 nie jest ,,1*
Kontrol. obw. bezpieczenistwa btad 8: na przystanku V30 nie jest ,,1*
Kontrol. obw. bezpieczenistwa blad 9: na przystanku K24 i V30 nie s3 ,,1*



Diody na sterowniku czerwone - $§wiecace aby zlokalizowaé zwarcie nalezy
rozlaczyd kolejno wtyczki X14, X15,
Przekazniki - zwarcie na przekaznikach X16, X17, X18

Kabina - zwarcie na zasilaniu 24 V kabiny — . .
Szyb - zwarcie na zasilaniu 24 V szybu Jesli po rozkgez. wszystkich wtyczek
UDN - uszkodzenie ktéregos z szesciu dioda * $wieci nadal-uszkodzony jest

sterownikéw typu und 2987 lub 2981 sterownik UDN
* , kabina, szyb, UDN*

Diody na sterowniku zélte - swiecace

X14/5,6 - przecigzenie lub zwarcie w magistrali przekazywania danych
(Display : Bus z kabiny przecigzony)
zozlgczy¢ X14, zlokalizowaé zwarcie (najczgéciej pigtrowskazywacz)
X12 - j.w. jednak w szybie

Uwaga! DZwig zostaje wylaczony z ruchu:

- po wystapieniu usterki w zamykaniu drzwi i po przeprowadzeniu nieudanych
n-prob(max.5) ponownego ich zamknigcia .

- po wystapieniu usterki w ryglowaniu drzwi i po przeprowadzeniu n nieudanych préb(max.5)
ponownego ich zaryglowania.

- po przegrzaniu silnkia napgdu (zadziataniu ochrony termicznej) i nieudanych n-prébach (max.5)
uruchomienia silnika.

- jezeli wystapi usterka falownika - wylaczenie napgdu nastapi natychmiast. Po uplywie 2 sek.
dzwig zacznie kontynuowaé jazdg. Jezeli meldunek o usterce falownika powtérzy si¢
n-razy (max.5) nastapi wylaczenie dZwigu z ruchu (ustalié 2 meldunki).

- po wylgczeniu osw. kabiny lub zaniku napigcia w obwodzie oéwietlenia kabiny, kabina
zatrzymana zostanie na najblizszym przystanku lub zestana do przystanku ktéry ustalony zostat
jako przystanek dla dZwigu wylgczonego z ruchu.

- po przekroczeniu ustalonego czasu jazdy

- po wystapieniu przerwy w obwodzie bezpieczenstwa, jezeli zaprogramowany zostal :

wylgczenie dzwigu po przerwie w obwodzie bezp. (0, #, 2 (parametry) # 6x) *3x

Dotyczy sterowan z ukladem mostkowania lgcznikéw drzwi i rygli drzwi :
- jezeli predko$¢ dojazdowa w strefie drzwiowej przekracza 0,3m/sek
- jezeli wystapi usterka w przekaznikach K21, K22, K23, K24 (patrz opis uktadu mostkowania)

Po usunigciu usterki, wiaczenie dZwigu do ruchu nastgpuje poprzez wylaczenie i ponownie
zalgczenie wylgcznika glownego. (Reset)

B30 /1000



Pomiar rezystancii izolacji

1. Pomiar rezystancji izolacji nalezy wykonaé oddzielnie dla kazdego obwodu.
Rezystancja izolacji powinna by¢ mierzona migdzy przewodami roboczymi L i N, kolejno w
poszczegolych obwodach, a nastgpnie pomiedzy kazdym przewodem roboczym a przewodem
PE. Dla obwod6w niskonapigciowych pomiar dokonuje si¢ napigciem statym o wartosci 250 V,
opornos¢ izolacji powinna wynosi¢ conajmniej 0,25 MQ2. Dla obwodéw o napigciu pracy do
500 V pomiar dokonuje si¢ napigciem statym o wartosci 500 V, zas opornos$é izolacji wynosié
powinna conajmniej 0,5 MQ2.

2. W przypadku instalacji 4-zylowej wszystkie zwory przewodéw N i PE roztaczyé.



Numer DD\O}"%O/ZDOO
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OPIS DZIAEANIA UKEADU HYDRAULICZNEGO EV

m Lelgansly o 5 575.2
1. Zasada dziatania Orl n, refestr, _Es s/

Dzialanie hydraulicznego napgdu dzwigu jest nastepujace :

Kabina dzwigu sprz¢zona jest z ttokiem (nurnikiem) cylindra hydraulicznego, jednostronnego
dziatania. Podczas ruchu w kierunku ,,GORA* olej ttoczony przez pompeg do cylindra wypycha ttok
i zwigzang z nim kabing. Podczas ruchu w kierunku ,,DOL olej wyplywa z cylindra pod
dzialaniem ci$nienia wywotanego cigzarem kabiny z tadunkiem. Na wielko$¢ cignien
wystepujgcych w uktadzie wptyw majg : cigzar kabiny wraz z tadunkiem oraz $rednica
zastosowanego tloka.

Do zasilania cylindra uzyto pompy $rubowej napgdzanej silnikiem elektrycznym. Zespot
pompa-silnik umieszczony jest w zbiorniku z olejem. Rodzaj zastosowanej pompy i sposéb
umieszczenia zespotu pompa-silnik (pod powierzchnig oleju w zbiorniku) ma wplyw na poziom
hatasu powodowanego pracg zespotu. :

2. Opis budowy i dziatania zespohu zasilajaco-sterujgcego

W skiad zespotu zasilajgco-sterujgcego dzwigu wehodzi zbiomnik oleju w ktérym umieszczono
silnik elektryczny i pompg $rubowg oraz blok zaworéw sterujgcych EV100 umieszczony na
pokrywie zbiornika.

Sterowanie odbywa si¢ za pomocg upuszczania do zbiornika oleju wyptywajacego z cylindra (ruch
kabiny w dét) lub oleju ttoczonego przez pompg (ruch kabiny w gore).

W ruchu kabiny w dét, pre¢dkosé jazdy wynika z wielkosci przeptywu z cylindra do zbiornika.

W ruchu kabiny w gérg, predkosc jazdy odpowiada roznicy wydatku pompy i wielkosci przeptywu
do zbiornika. '
Zbiornik wyposazony jest w elementy odtgczajace zasilanie silnika pompy w razie zbyt wysokiej
temperatury oleju. Ponadto wyposazony moze by¢ w elementy stabilizujace temperature oleju i
regulator temperatury sterujacy grzatke .

2.1 Opis budowy i dziatania bloku zawordw sterujacvch EV100

Blok zaworOw sterujgcych jest konstrukcjg specjalng przeznaczong do sterowania dzwigiem

hydraulicznym.

Zawor zawiera dwie podstawowe galezie :

* sterowania podnoszeniem w sktad ktorej wchodzg rozdzielacze A i B, rozdzielacz U, zawér
upustowy S, dtawiki 1,2, 3,1 5,

* sterowania opuszczaniem w sktad ktérej wchodzg rozdzielacze C i D, rozdzielacz X, zawor
upustowy Y, dtawiki 6,7 ,819.

Obie te galezie rozdzielone s3 zaworem zwrotnym V.

Rozdzielacze A i B oraz zawor upustowy S pelnig rolg pierwszego stopnia wzglgdem cztonu

wykonawczego U, a rozdzielacze C i D takg samg rol¢ wzgledem rozdzielacza X.

Zawor upustowy S zabezpiecza przed nadmiarem ci$nienia wytwarzanym przez pompg i razem z

rozdzielaczem U tworzy dwustopniowy zawor przelewowy.



Numer spr% ’%O / 7060

Podpis

Blok wyposazony jest w manometr z zaworem odcinajgcym, przekaznik cisnienia DH, gtéwny
zawor odcinajacy BV, zawor awaryjnego opuszczania H oraz filtry zapobiegajace zanieczyszczaniu
bloku.

Blok ma korpus odlewany i stanowi konstrukcjg¢ zwartg. Przeznaczony jest do zabudowy na
zbiomiku oleju.

W czasie postoju dZzwigu stan zaworow jest taki jak przedstawiono na schemacie, a cewki A, B, C, i
D s3 w stanie beznapig¢ciowym.

Cewki rozdzielaczy na schemacie elektrycznym noszg oznaczenia :

A-YS5
B - Y6
C-Y7
D - Y8
czujnik cisnienia DH - 100 bar

DL - 10 bar

2.1.1 Ruch w gore

Po odebraniu sygnatu jazdy w gorg zostaje uruchomiony silnik napgdzajgcy pompe oraz podane
napigcia na cewki A i B co powoduje zmiang potozenia rozdzielaczy.

Przeptyw strumienia cieczy generowanego przez pompg odbywa si¢ poczgtkowo przez rozdzielacz
U do zbiomika. Wzrost cisnienia w komorze sterujgcej rozdzielacza U powoduje jego
przesterowanie i odcigcie przeptywu do zbiornika. Strumieni cieczy przeptywa przez zawoér zwrotny
V 1 zawoér odcinajgcy BV do cylindra, co powodujwe osiagnigcie przez dzwig predkosci
nominalne;j.

Zmiana polozenia suwaka rozdzielacza U odbywa si¢ w sposob ptynny, regulowany diawikiem 2,
wskutek tego start dZwigu w gorg jest tagodny. Po zbliZeniu si¢ do gorego przystanku odtgczone
zostaje napigcie od cewki rozdzielacza B, co powoduje jego otwarcie oraz spadek ci$nienia w
komorze sterujgcej rozdzielacza U, powodujac jego czgsciowe otwarcie.

Zmiana potozenia suwaka rozdzielacza U odbywa si¢ w sposob ptynny, regulowany dtawikiem 3.
Strumien cieczy generowany przez pompg cz¢§ciowo upuszczany jest przez rozdzielacz U do
zbiornika, a cz¢sciowo plynnie przez zawodr zwrotny V do cylindra. Dzwig osigga prgdkosé .
dojazdowa.

Wielkos¢ strumienia cieczy kierowanego do cylindra, a wigc pr¢dkosé dojazdowa dzwigu
regulowana jest napi¢ciem spr¢zyny 4 oraz stabilizowana przez sprgzenie grzybka zaworu
zwrotnego V z zaworem upustowym W.

Bezposrednio przed gérnym przystankiem odtgczone zostaje napigcie od cewki rozdzielacza A, co
powoduje jego otwarcie i catkowite roztadowanie cisnienia w komorze sterujgcej rozdzielacza U,
powodujac jego otwarcie w sposob pltynny regulowany dtawikiem 5. Dzwig zatrzymuje si¢.

Po chwili zostaje wylgczony silnik napgdzajgcy pompg.

Uktad zabezpieczony jest przed nadmiernym cisnieniem przez zawor przelewowy, ktorego
stopniem wstgpnym jest zawor S, a stopniem wykonawczym rozdzielacz U. Wielko$¢ napigcia
sprezyny S decyduje o wielkosci maksymalnego ci$nienia wytwarzanego przez pompg.
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2.1.2. Ruch w dét

Po odebraniu sygnah: jazdy w dot, podane zostaje napigcie na cewki rozdzielaczy C i D, co
powoduje ich otwarcie oraz spadek cisnienia w komorze sterujgcej rozdzielacza X, przesterowanie
jego suwaka i otwarcie sptywu oleju z cylindra do zbiornika z predkoscig regulowang dtawikiem 7.
Kabina dZzwigu porusza si¢ w d6t z prgdkoscig nominalng.

Zmiana potoZenia suwaka rozdzielacza X do pozycji otwartej odbywa si¢ w sposéb ptynny,
regulowany dtawikiem 6, wskutek tego start dZzwigu w dot jest tagodny.

Po zblizeniu si¢ do dolnego przystanku odigczone zostaje napigcie od cewki rozdzielacza C, co
powoduje jego zamknigcie oraz wzrost cisnienia w komorze sterujacej rozdzielacza X. Suwak
rozdzielacza X czgsciowo zamyka przepltyw, co odpowiada predkosci dojazdowej dzwigu.
Polozenie suwaka rozdzielacza X, a wigc predkos¢ dojazdowa dZwigu regulowana jest napi¢ciem
sprezyny 9 oraz stabilizowana przez sprzg¢zenie suwaka z zaworem upustowym Y.

Bezposrednio przed dolnym przystankiem odtgczone zostaje napigcie od cewki rozdzielacza D, co
powoduje wzrost ciSnienia w komorze sterujgcej rozdzielacza X i catkowite zamknigcie przeptywu.
Dzwig zatrzymuje si¢. Plynno$¢ zamykania suwaka X zarowno przy przejsciu z pr¢gdkosci
nominalnej do dojazdowej, jak i przy zatrzymaniu, regulowana jest dtawikiem 8.

Uktad zabezpieczony jest przez zanieczyszczeniami sptywajgcymi z cylindra przez filtr F oraz
wyposazony w przekaznik cisnienia DH i manometr z zaworem odcinajgcym.

Awaryjne sprowadzenie kabiny mozna zrealizowaé za pomocg zaworu H, ktérego otwarcie
powoduje sytuacj¢ jak w czasie jazdy dzwigu w dot z pr¢dkoscig dojazdows.



Schemat uktadu hydraulicznego

A - zawér magnetyczny - rozdzielacz - ,,zatrzymanie géra*
B - zawér magnetyczny - rozdzielacz -,,hamowanic*
jazda do gory
“C - zawér magnetyczny — rozdzielacz -,,hamowanie*
jazda w dot
D - zawér magnetyczny - rozdzielacz -,
H - zawoér ,,opuszczania® awaryjnego
S - zawér upustowy
V - zawdr zwrotny
W - zawdr upustowy, predkosci dojazdu ,,gora‘
X - rozdzielacz, opuszczania
Y -zawor upustowy, predkoscei dojazdu ,,dot
] - rozdzi¢lacz
P - pompa r¢gczna
DH - lacznik ciénieniowy 10-100 bar
DL - acznik ci$nieniowy 1-10 bar
BV - zawor kulowy
RS - zawér nat¢Zeniowy cylindra

trzymanie dot*

N A
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. Regulacja jazdy w gore :

. regulacja zaworu opdzZniajgcego start
. regulacja dtawika przys$pieszenia od

startu do prgdko$ci nominalnej

. regulacja dtawika op6Znienia z predkogci

nominalnej do predkosci dojazdu

. regulacja dtawika predkosci dojazdu
. regulacja dlawika opéZnienia z predkosc

dojazdu do zatrzymania

Regulacja jazdy w doét :

6.

1.
8.

regulacja dtawika przyspieszenia od
startu do prgdkosci nominalnej

regulacja prgdkosci nom. opuszczania
regulacja dtawika opéznienia z predkosci
nominalnej do prgdkosci dojazdu oraz z
predkosci dojazdu do zatrzymania
regulacja dlawika predkosci dojazdu
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Zawor natezeniowy -
O przy pomocy pokrgtla ,,2“ mozna ustawia¢ zawor aby po wyhamowaniu z pre¢dkosci jazdy do
predkosci ok. 0,3 m/sek doprowadzi€ kabing do najnizszego przystanku
0O w przypadku dwoch cylindroéw i dwéch zaworéw poprzez potaczenie ich przewodem w miejscu

»DK* powoduje si¢ jednoczesne uruchomienie zaworéw nawet jezeli uszkodzeniu ulegnie tylko
jeden z przewod6w hydraulicznych

0O tacznik , ES“ wylacza napgd pompy w przypadku zadziatania zaworu. Zamiast t3cznika ,,ES*,
korzysta¢ mozna z tgcznika ,,DL* (1-10 bar) przy bloku sterujgcym.

O Pokrgtltem ,,1“ w zaleznosci od jego wysokosci ,,h“ reguluje si¢ max. ilosé przypltywajacego
oleju, po ktdrej przekroczeniu nastapi zamknigcie zaworu

O opbznienie jakie powoduje zamknigcie zaworu jest mniejsze niz 1 g i jest fabrycznie ustawione.
Zawor otwiera si¢ samoczynnie podczas pracy pompy.
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Specjalistyczna w tel ffax: 077 455-27-13
Spolidzielnia Pracy 1 - tel/fax: 077 458-11-54
45-256 Opole w tel. kom.: 0604 091-724

ul. Sosnkowskiego 40-42 e-mail: biuro@dzwig-bud.opole.pl
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7Z MONTAZU I PROB POMONTAZOWYCH DZWIGU OSOBOWEGO
630 KG, NR FABR. 003-00-55 — zainstalowanego w budynku administracyjnym
Urzgdu Gminy i Miasta w Ozimku przy ul. Dzierzonia 4

1. Stwierdza si¢, ze montaz dzwigu wykonano zgodnie z wymogami instrukcji
montazowych, projektem montazowym, schematem elektrycznym z zachowaniem
wymagan normy EN 81.1.2 i przepiséw dozoru techniczego DT-DE-91/WP-1.

2. Zastosowane zespoly i elementy dzwigu zostaly zainstalowane zgodnie z
dokumentacja techniczng dzwigu.

3. Po zakorniczeniu montazu przeprowadzono badania i proby techniczne dzwigu
w zakresie przewidzianym przepisami DT-DE-90/WO-B.
Badania i proby techniczne dzwigu wypadly pomysinie.

4. S.S.P.,Dzwig-Bud” posiada uprawnienia na wytwarzanie dZwigéw w zakresie

montazu wydane przez UDT Inspektorat Dozoru Technicznego w Opolu;
decyzja z dnia 18 maja 1999 roku pod numerem UD-16-11-M/ 4-99.

Dzwig moze byé zgloszony do badania odbiorczego w Inspektoracie Dozoru

Technicznego.

PREZES ZARZADU

S.B, ,Diwig Bud”
e 0] mer 2 Tedblsupya

mgr
podpis i pieczgé osoby podpis 1 pieczec osoby
odpowiedzialnej za KJ odpowiedzialnej za montaz
Polska Kasa Opieki S.A
Grupa Pekao S.A. 11 o/Opole, 45-064 Opole, ul. Damrota 2 NIP: 754-033-76-81

nr konta: 10801242-90232-27001-801000-111 REGON: 001293228
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) z odbioru czgsici budowlanej dzwigu g: Eeloanst o =
’ : Nr relestr. 5522

................................. ' nizej podpisany inspektor nadzoru inwestorskiego

...... M?Vﬂﬂ—Q fm&éz

(wyrmlyu,nuglmmaho)

BEssecsecstseeecsssssnccsasiesadnocrensrssassnennanan

czesci budowlanej dzwigu - osobowego* 4ewafewego szpitalaege ar fabryezny Q03200755

zainstalowanego .......... Xz, «a{/(wﬁi@@é’f%zqw:ﬁmlzfm éﬁ/&u/?
cLaite. o i D 4

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------

przy udziale przedstawiciela Kierownictwa BUdOWY ...

JQ@?& /@k;fﬁr~/wl‘&ﬂwézéa@é>

Lol At /7 .............................

W wyniku przeprowadzonych ogledzin na miejscu oraz zbadaniu zgodnosci wykonanego szybu

i maszynowni z warunkami zawartymi w projekcie budowlanym zatwierdzonym w dniu & 4.4 .56

BosA1-2996 2] Y8y 7
..................... /%mg ... K ewny... A
/ d {pocac organ ratwierdzil projekt)
stherdza sie co nastepuje:

1. Maszynownia i szyb zostaly wykonane zgodnie - z zatwierdzonym projektem i rozporza-

dzeniem Ministra Gospcdarki Przestrzennej Budowniciwa z dnia 14.X11.1994r. (Dz.U. Nr 10
z dnia 08.1.1995r.) w sprawie warunkdw technicznych jakim powinny odpowiadaé budynki i
ich usytuowanie oraz normami - PN-92/M-45360, PN-92/M-45363, PN-77/M-45361.
2. Maszynownia i szyb maja Sciany i stropy odpaornosci agniowej klasy .............ccooveveeeveceennn..
. Maszynownia posiada-strop-podicgowy-o-wytrzymalesei-na-ebeiazenie 0k suybia... kgiem?.

4. Maszynownia i szyb zostaly wykonane zgodnie z zatwierdzonym projektem izolacji aku-
stycznej.

w

. Powierzchnie Scian szybu sa bez uskokdw, pionowe i prostopadte do siebie. Odch hylenie od
pionu tylko na zewnatrz szybu, dla scian z drzwiami pr'ystankowyml wynosi 2

dla pozostalych $cian .......2......... mm - co spetnia wymogi normy przedmiotowej dla da-
nego rodzaju dzwigu.

6. Szyb ma:
- nadszybie o wysokosci .................. 55%0 ........ mm,
- padszybie 0 WysokoSCi ................. /’/190‘0 .......... mm.

7. Inne stwierdzenia i uwagi:

* Nisaktuaalne skrestic

Niniejszy protokét nalezy wystawiC w 2-ch egzemplarzach. .
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Obliczenia cylindra w/g EN 81.2 pkt. 12.2 dla dzwigu :

1. fabryczny 003-00-55

A 5030  cm? powierzchnia toka —— e

w 3,14 ™ -

C ’ , . '!ﬁf Leiqeuahi 8 ="
m 2,00 wspdlezynnik przetozenia P -39 Xd

D 133,00 mm érednica zewngtrzna cylindra [ Pl Hr rolostt, ==

d 80,00 mm $rednica zewngtrzna ttoczyska S

D, 1000 mm dolny dodatek skoku toczyska

D, 20,00 mm gbémy dodatek skoku tloczyska

D, 12040 mm w/g rysunku

E 210000,00 N/mm? wspblczynnik spr¢zystosci

€ 1,00 mm? dodatek do grubosci $ciany cylindra

= 0,50 mm? dodatek do grubosci Sciany ttoczyska

€t 6,30 mm grubosé §cianki cylindra

€t 26,00 mm w/g rysunku

Cuiat 80,00 mm gruboéé $cianki tloczyska

g 9,81 m/s? przysépieszenie ziemskie

H 4210,00 mm skok floczyska

hy 25,00 mm w/g rysunku

i 20,00 mm promien bezwladnosci ttoczyska

J 2010000,00 mm* moment bezwladnoéci

m, 173,80 kg masa tloka

m, 25,00 kg masa trawersy wraz z kolem linowym

mg 19,00 kg masa lin

n 1,00 iloéé cylindrow

F 720,00 kg masa kabiny, ramy, drzwi i kabli zwisowych

P, 50,00 mm przejazd dolny

P, 150,00 mm przejazd gory

Pgar 6,40 N/mm? ciénienie statyczne, przyjete do obliczen 64 bar

Q 630,00 kg udZwig nominalny

Fst 11,00 mm w/g rysunku

R, 490,00  N/mm? wytrzymato$é na rozcigganie min. dla St52

Ry2 355,00 N/mm? granica plastycznosci min. dla St52

S, 12,00 mm w/g rysunku

S, 50,00 mm skok zderzaka

Sy 260,00 mm wymiar od ttoczyska do osi kota linowego

T, 15,00 mm tolerancja wyk. szybu

A 238,25 smuklos¢ =1 /i

Uy 10,00 mm w/g rysunku

P 14 79,67 bar ciénienie otwarcia zaworu przelewowego



Wyet=R0 /9000
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1.0 Obliczenia ci$nienia statycznego przy pelnym obcigZeniu

P, = [C/N*(F+Q)+m +m +m J*g*0,1*A" = 5691 bar
2.0 Obliczenia $cianki cylindra
e = [(2,3*1,7"p, )R, ,J'0,5*D+e, = 569 mm <e .

3.0 Obliczenie Scianki tloczyska

e, =[(2,3*1,7p, )R, ,]'0,5'D+e, = 382 mm<e,
4.0 Obliczenie dlugosci wyboczeniowej ttoczyska
l,=H+P +P +T +D +D,+S +§,6 = 476500 mm

5.0 Obliczenie wystepujacej sily wyboczeniowej

F.» = 1.4'g"[c '(F+Q)+0,64*'m +m ] = 3895281 N

6.0 Obliczenie dopuszczalne] sity wyboczeniowe] w zaleznoéci od A

A=l li= 238,25

Dla A >100:

Fop = (MZEX) (2717 = 9164712 N > F_,

Dla-A-=100:

F“p——O-S—A—{Rm-(Rm-Z-fI—B)—(-A-I:I-OOH—- AL S = 27648.05 N—>F
7.0 Obliczenie grubosci dna cylindra

Dno ptaskie z rowkiem odcigzajgcym.

Warunki odcigzenia spoiny :

M= 0.2%s, 0.2*s, = 2,40 < 11,00 mm

u, < 15%, 1,5%s, = 18,00 = 10,00 mm

ha 2 Ut Uty = 21,00 < 2500mm

e, =0,4'D"(2,3"1,7'p,,,, IR,V +e, = 1379 mMm < e
u, = 1,3%0,5*D;, )*(2,3*1,7p,. /R , )¥e, = 551 mMm < u
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zaworu natgzeniowego

INr. fabryczny 003-00-55

Napr¢zenia w prowadnicach przy zadziataniu chwytaczy lub

Prowadnica 90 x 75 x 16 ze stali St 37

S—

&

Nr relesir. —3—5—'

A

ciggniona
Q 618030 N udzwig nominalny
F 755370 N cigzar dzwigu
F,, 802270 N =F,, +F, sila wypadkowa cigzar6w ramy i kabiny
dziatajaca w §rodku cigzkosci
F,, 46900 N =m +m, |
| 755370 N I i T W, OO, 1]
m,_, 235440 N cigzar drzwi Op
M i 5003,10 N cigZar kabiny
m 19620 N cigzar kabli
m, 24900 N cigzar podpér ramy
m, 220,00 N cigZar belek nosnych
A 1100,00 mm wymiar kabiny w kierunku osi y
B 1400,00 mm wymiar kabiny w kierunku osi x
a 1130,00 mm =A+30mm
b 150,00 mm =c¢+30 mm
c 120,00 mm wymiar konstrukcyjny ramy
d 99,24  mm =F *(Y(Fp)-042a-c)/F,,
h 2800,00 mm odleglo$é¢ pomigdzy prowadnikami
L 1160,00 mm odleglosé mocowan prowadnic
k, 3,00 wspblczynnik dynamiczny
k, 1,20 wspbtezynnik dynamiczny
Y(F) 700,00 mm =A2+ b
Y(Q) 837,50 mm =0,625* A+b dla przypadku 1.
YQ) 700,00 mm =0,5* A+b dla przypadku 2.
Y(F,) 693,84 mm =Y(F,,)+d
Y(Fg,) 594,60 mm =042*%a+c
X(Q) 175,00  mm =B/2-0,375*B
X(Q”2) mm odlegtos¢ pomigdzy zawiesiem lin a progiem drzwi kabiny
Y(Q/2) mm odleglos¢ pomigdzy zawiesiem lin a srodkiem drzwi kabiny
w 1,36
Fq 57940 N =k *Q*X(Q/h
E 575489 N =k *(Q*Y(Q)+F,*Y(F)/2*h
Prowadnica S / mm? W, /Nmm*> W, N/mm? i, /mm A=14_
90x65x 14 1 490,00 14 110,00 11 750,00 18,80 61,70
90x75x16 1 700,00 20 800,00 11 400,00 17,40 66,67 X
125x82x 16 2 290,00 26 200,00 25 100,00 25,20 46,03

(w/g DIN 15311 ISO 7465)

%9

Zalqansh i Z



Przypadek 1.

&k E2E Qw228 = 12.23 Nimm?

O = F AYE PHEVQ M, 10k W, = 53,10 Nimm?

g-_m_—_g-_k.dl-_o;g_*_g-.b; 60,1 N/mm2 <140-00-N/mm?2
dla ST37

Przypadek 2.

o, =k*FHQ*w / 2*S = 12,23 N/mm?

0w = &*Q*X(Q)*1) / (5*h*W) = 10,26 N/mm?

0y = (k*FFY(FIHQ*Y(Q))*) / (10*h*W) = 48,98 N/mm?

Op,=0, o, = 39,25 N/mm?

s =0, +09%0 = 65,56 N/mm? < 140,00 N/mm®
dla ST37

Zatadunek - przypadek 1.

&= 2V JH QP YVQR)H, A0haW. = 9,19 Ni/mm?
Zaladunek - przypadek 2.

0 = (k*0,5*Q*X(Q/2)*1) / (5*h*W) = 0 N/mm?
Oy = (F,*Y(F )k *(Q/2)*Y(Q2))*], /10*h*W, = 13.47 N/mm?

0y, = 0y ¥ 0, = 13,47 N/mm?
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0,5a
042a

Fx - cigzar kabiny, drzwi i kabli

m. - cigZar podpér ramy

ms - cigzar belek nosnych ramy

Fw. - sita wypadkowa cigzaréw czg$ci ramy

Fw - sila wypadkowa cigzarow ramy i kabiny
dziatajaca w srodku cigzkosci

[

fl

| Y(Q)
(1

'}

Al

[H1

[y

1}

IH1

[§1

11 Y(d
L

1 || o04za

VIMFA



= ,Q.;;Dgg;‘“\ Ro /Qooo

[Obliczenie wspoOtczynnika bezpieczenstwa lin nosnych i

wytrzymatosci osi rolki linowej dla dzwigu :

Nr. fabryczny 003-00-55

Q 6180,30 N Udzwig nominalny

F 755370 N Cigzar dzwigu ——
m, 232,14 N Cigzar lin =

y4 4,00 Tloéé lin Z el % 72
B 46 000,00 N Sum. obcigzenie niszczzce e eserV
d 1,00 cm Srednica lin ' e ——
L 1700 m Dlugosé lin —

n 1,00 ilosé cylindréw

Lina 6,3 mm: 0,14 kg/m B= 21160,00 N/cm?

Lina 8 mm: 0232 kg/m B=  43100,00 N/cm?

Lina 10 mm : 0,348 kg/m B= 63864,00 N/cm? (Pfeiffer)

Lina 12 mm : 0502 kg/m B=  95389,00 N/cm?

Lina 13 mm : 0590 kg/m B=  90700,00 N/cm?

Wsp. bezpieczenstwa

$ =B*Z /(Q+F+m )*n'= 13,17 = 12,00 w/g EN 81

Os rolki linowej z materiatu St 52 :

d, 6,00

b 8,80

D 40,00
W, 4,21
my 232,14
m,, 350,00
Q+F 13 734,00
P, 28050.14

Wyt. osi rolki linowej

cm $rednica osi rolki

cm rozstaw podpor osi

cm $rednica rolki linowej

cm? Wskaznik wytrzymatosci

N Cigzar lin

N Cigzar rolki linowej

N

N Sita obcigzajaca o

P, = ((2In)*(Q+F)+m _+m ) = 28 05014 N

0, =(P,'0*0,25) /W, = 14658,03 N/cm? <20.600.0 Nlcm?

dia St 50



URZAD V OFFICE OF TECHNICAL INSPECTION
DOZORU TECHNICZNEGO \/} OFFICE DE LA SURVEILLANCE TECHNIQUE

AMT FOR TECHNISCHE UBERWACHUNG

MEMBER OF
MEMBRE DU
MITGLIED

Zalqcznik
do decyzji nr ED -024/1-00
Z dnia 30 marca 2000 r.
WARUNKI UPRAWNIENIA N
‘ 7 T S
zakladu 191 | Eelqanah o "‘;’;—N
[~3 ¢
LIFTCOMP GmbH OF} Re rotoar. —==
Werkstrafie 5
8940 Liezen
AUSTRIA

1. POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1. ZaKres stosowania

1.1.1. Niniejsze warunki maja zastosowanic przy wytwarzaniu automatycznych drzwi
przystankowych i kabinowych z zamkami bezpieczefistwa, przeznaczonych na eksport
do Polski.

1.1.2. Warunki dotyczq automatycznych drzwi przystankowych 1 kabinowych z zamkami
bezpieczeristwa nastepujacych typow:

ST 2/L-R
ST 2/Z
ST 3/L-R
ST 4/Z
ST 6/Z

1.1.3. Warunki dotycza elementéw dzwigowych wytwarzanych w zakladach:

1) LIFTCOMP GmbH
Werkstrafie 5
8940 Liezen
Austria

2) LIFTCOMP KFT
Legszeszgyar u. 15
7622 Pecs

Wegry



1.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

2.1.

2.1.1.

2.1.2.

2.2,

23.

23.1.

23.2.

Dokumenty zwigzane

EN 81.1 wersja 1986
EN 81.2 wersja 1987 -
EN 81.1 wersja aktualna
EN 81.2 wersja aktualna
Dyrektywa 95/16/EG

Wymagania ogélne

Konstrukcja, obliczenia wytrzymalosciowe, wytwarzanie oraz b7 bieczajqce

ipozostaly osprzet powinny odpowiadaé wymaganiom dokiiaj entéw Ywymienionych
wpkt. 1.2.

Materialy i elementy stosowane do budowy urzadzen oraz ich W)%mnie 1 odbiér powinny
odpowiada¢ wymaganiom dokumentéw wymienionych w pkt. 1.2°

Wytwarzane elementy dzwigéw moga byé wyposazoe B &0 W urzadzenia bezpieczenstwa,
na ktére Urzad Dozoru Technicznego wystawil Swiadectwa ba@ania typu.

2. POSTANOWIENIA szg\zEGOLOWE

Materialy

produkeji powinna by¢ przeprowadzona kontrola
eniafpi wybitymi na tych materialach.

na poszczegolne elementy powinno by dokonywane
controli jakosci.

/

gotow nosnych konstrukcji powinno by¢ wykonane zgodnie z technologia

Spawania Ngawaczy o sprawdzonych kwalifikacjach i sprawdzone przez ogledziny
2 wymaganiami dokumentéw wymienionych w pkt. 1.2. oraz przepiséw

poszczcglnych elementéw oraz wykonywaé badania kontrolne.

Po zakonczeniu procesu wytwarzania kontrola Jjako$ci powinna wykonaé koficowe badania
techniczne urzadzenia, sprawdzié¢ prawidlowo$é oznaczen na tabliczce fabrycznej oraz
przeprowadzi¢ kontrolg kompletnosci wyrobu.



24.

24.1.

24.2.

2.5.

2.5.1.

25.2.

2.53.

2.6.

Znakowanie

Na zamkach bézpie_czcﬁstvva drzwi automatycznych powinny by¢ umieszczone:

1) znak wytwércy,
2) znak CE i numer certyfikatu,
3) znak '
-
i 10 mm 1

1 numer $wiadectwa badania typu UDT — CLDT Poznai.

B,

Drzwi przystankowe powinny posiadaé tabliczke fabrycznq zawierajaca tepujace dane:

1) nazwa wytwércy i Jjego adres,
2) rok produkcji,
3) seria i numer fabryczny.

Badania odbiorcze u wytworcy

Po zakoriczeniu procesu wytwarzania nalezy przgprowadzié¢ préby ruchowe oraz sprawdzié¢
prawidiowos¢ dziatania urzadzen bezpieczenstwa. P\

Badania, o ktérych mowa w pkt. 251 p@_}%ﬁny by¢ wykonane na stanowisku prob przez
kontrole jakosci. T f-,’:“i‘gﬁ_

ol ¢

Na dowdd prawidlowosci wyk%nania | zbddania wytworzonego urzadzenia kontrola jakosci
powinna wystawié poéwié enie wyk?,ma 1 zbadania.

Dokumentacja techniczna na wraz z urzgdzeniem

Wraz z elementami dzwiggw powinna byé dostarczona w dwéch egzemplarzach nastepujaca
dokumentacja techniczrj

3. POSTANOWIENIA KONCOWE

Urzad zoru Technicznego moze zawiesié Iub cofnaé uprawnienie w przypadku
nieprzestrzegania postanowiern niniejszych warunkéw lub stwierdzenia wad w elementach
dzwigowych dostarczanych do Polski.

EKTOR
Zespotu Wykoywania ozpru Technicznego
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Prifzeugnis )
iiber die Fremdiiberwachung von Fahrschachttiiren

Der Firma *

LIFTCOMP KFT
Légszezgyér u. 15

H - 7622.Pécs ‘

wird bescheinigt, daB die von ihr hergesteliten Fahrschachttir
Typ ST2LIR Bezeichnung DIN 18091-2-H-L/IR-T

{horizontal bewegte, einseitig offnende zweiblattrige Teleskop-
Schacht-Schiebetiir)

den in der DIN 18 091 (Ausgabe Juli 1993) gesteliten Anforderungen an Hori-
zontal-Schiebetiiren fur Fahrschachte mit feuerbestandigen Wanden ent-
spricht.

Diese Tiren sind daher gemaf DIN 4102, Teil 4 (Ausgabe Marz 1994), Ziffer
8.3 geeignet fur die Verwendung als AbschluB in Fahrschachtwanden der Feu-
erwiderstandsklasse F 90. Bei der Montage der Schachttiiren sind die Bedin-
gungen der DIN 18 091 zu beachten.

Die Tiren sind mit dem vorgeschriebenen Ubereinstimmungszeichen
(U-Zeichen) gekennzeichnet.

Die werkseigene Produktionskontrolle erfolgt im Werk Pécs der Firma LIFT-
COMP KFT, Légszezgyér u. 15, H- 7622 Pécs, Ungarn.

Die Fremdiiberwachung erfolgt durch die TUV Siiddeutschland Bau und Be-
trieb GmbH und ist am 1999-12-08/09 im Werk Pécs der Firma LIFTCOMP
KFT, Légszezgyér u. 15, H - 7622 Pécs, Ungarn durchgefiihrt worden.

BB-FFA-FIL / Re ‘
Abteilung
Aufzige und Sicherheitsbauteile Der/ Sachverstandige
7 { J
/l)” I': r/
A it/tvv\
Werner Rau Peter Retzbach

-

Hinweis: Diesem Prifzeugnis liegt der Priifbericht vom 2000-01-10, Aktenzei-
chen BB-FFA-FIL/Re (BRDIN91_ LIC99_ST.doc) zugrunde. Dleses
Prifzeugnis kann bis Dezember 2000 verwendet werden. =

TUV

SUDDEUTSCHLAND

Bau und

Betrieb

Fachbereich
Fordertechnik

Gottlieb-Daimler-Str. 7
D-70794 Filderstadt

Telefon (07 11)70 05-7 51
Telefax (07 11) 70 05-5 55
www.tuevs.de

E-mail Peter Retzbach@tuevs .-

Filderstadt, 2000-01-10

BB-FFA-FIL/Re
ZGDINS1_LIC99_ST2LR.doc

TUV Siddeutschiand

Bau und Betrieb GmbH
Aufsichtsratsvorsitzender:
Karsten Puelt
Geschaftsfihrer:

Roland Ayx (Sprecher)
Dr. Kurt Vinzens

Sitz: Munchen
Amtsgericht Miinchen
HRB 96 869




